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Belum selamatkah perairan kita?

Tingkat
kerjasama
negara ASEAN
banteras lanun,
perompak

etelah lebih setabun pesawat

Penerbangan Malaysia MH3 70

lesap tanpa kesan, negara kita

dikejutkan sekali lagi dengan

kehilangan MT Orkim Harmo-
riy berdekatan Tanjung Sedili, lebih
seminggu lalu, Kapal tangki milik
Malaysia itu, mengangkut kargo mi-
nyak ROMN 95 milik FETRONAS ber-
nilai RM21 juta yang dirompak oleh
lanun di perairan Johor, Kapal tang-
ki itu dijumpai di perairan Kembaja
dan anak kapal sudah diselamatkan
oleh pihak berkuasa Malaysia.

Jenayah pelanunan yang dabulu-
nya menghantui Selat Melaka, kini
mula merebak ke perairan timur
Johor, yang juga antara laluan per-
kapalan paling sibuk di dunia. Masih
selamatkah perairan kita?

Dibatasi Malaysia, Indonesia dan

- Bingapura, Selat Melaka adalah alur

. perkapalan Yang sangat pentmg da-
lam menjana perekonomian dunia.
Selat Melaka yang sebahagian be-
garnya dalam perairan Malaysia,

- menghubungkan Lautan Hindi ke-
pada Lautan Pasifik menerusi Laat
China Selatan, sekali gus memben-
tuk laluan maritim yang penting
dan strategik.

Hari ini, 40 peratus aliran perda-
gangan dunia menelusuri selat ini
yang menampung lebih 70,000 trafik
perkapalan setiap tahun. Kesibukan
selat ini vang mengangkut kargo lebih
RM544 bilion setahun dan ditambah
pula dengan kehadiran karang-ka-
rang cetek dan pulau kecil, menye-
babkan kapal yang melewati selat ini
terpaksa belayar secara perlahan.

Faktor ini memberi kesempatan
kepada lanun atau perompak laut
untuk melakukan jenayah di per-
airan kita ini sejak dahulu.

Selat Melaka mempunyai sejarah
aktiviti pelanunan yang panjang. Ke-
rajaan Srivijaya adalah kerajaan
tempatan pertama yang berhasil
memerintah sebahagian besar ran-

Selat Melaka dan Laut China
Selatan di antara kurun ke-7 hingga
kurun ke-13. Kerajaan yang berpusat
di Palembang ini memperoleh ke
kayaan ekonomi dengan mengambil

" kesernpatan di atas lokasinya seba-
gai pelabuhan entrepot untuk pa-
saran antarabangsa dua kuasa besar
Asia ketika itu, China dan India.

Kejatuhan Srivijaya pada kurun
ke-13 merubah wajah kota Palem-
bang dari sebuah kota perdagangan
ke kota pelanunan. Aktiviti pela-
nunan ini dijalankan sebahagian be-
sar orang Melayu dan lanmin Cina.

" Kurun ke-15 menyaksikan lanun ini
membentuk bahagian penting da-
lam mencorakkan kuasa politik di
rantau ini sehinggakan Orang Laut,
kebanyakannya adalah lanun, me-
main peranan utama dalam mem-

bina empayar Melaka.

Orang Laut berperanan menjaga
kemaslahatan kapal yang belayar
menerusi Selat Melaka serta memas-
tikan pelabuhan Melaka tetap ung-
gul di rantau ini. Bujukan awal ke-
pada sumber China vyang dicatat
oleh LungYa-Men menyatakan pen-
duduk pantai selatan Temasik (Si-
ngapura) dan Pulau Blakang Mati
(sekarang Pulau Sentosa) sangat ‘ke-
tagihan' kepada aktiviti pelanunan
dengan menyerang secara bertalu-
talu tongkang China yang mengang-
kut komoditi berharga dan mem-
perhambakan orang yang mereka
tangkap.

Aktmtl pelanunan di rantau ini

meningkat menjelang kurun ke-19
apabila Eropah sedang mengalami
revolusi industri, kerana pada ketika
ini, perﬂagangan Eropah dengan
Asia Timur sedang berkembang pe-
sat, terutama industri getah dan bi-
jih timah. Faktor ini meningkatkan
trafik perkapalan menerusi Selat
Melakaya:m akhirnya menyebabkan
kapal ini menjadi sasaran lanun
vang dahagakan kekayaan.

Alur maritim terpenting

Pada kurun ke-21, Selat Melaka terus
memegang reputasinya sebagai alur
maritim terpenting untuk perkapa-
lan dan perdagangan dunia. Altiviti
pelanunan masih mengambil tem-
pat di selat ini, terutama di perairan
Indonesia. Pada tahun 2004, sejum-
lah 46 serangan lanun, tahun yang
sama di mana 50,000 kapal dagang
direkod melayari Selat Melaka. Ke-
tika itu, ada kebarangkalian 0.07 pe-
ratus serangan lanun bagl setiap
kapal yang melewati laluan Selat

Melaka, peratusan yang agak mem-
himban dari sudut keselamatan
maritim.

Menurut undang-undang laut an-
tarabangsa yang termaktub di dalam
Konvensyen Pertubuhan Bangsa-
Bangsa Bersatu Mengenai Undang-
undang Laut 1982 (LOSC), kawasan
maritim di dalam lingkungan 12 ba-
tu nautika (22 kilometer) dari garis
pantai sesebuah negara dianggap se-
bagai wilayah kelautan bagi negara
berkenaan. Olelr kerana sebahagian
besar Selat Melaka, terutama baha-
gian selatan adalah sempit dan ber-
keluasankumngdanubamnauu‘ka
dari garis pantai Sumatera dan Se-
menanjung Malaysia, selat ini tidak
mempunyai zon laut lepas dan di-
miliki sepenuhnya oleh Malaysia, In-
donesia dan Singapura.

Namun, kawasan utara Selat Me-
laka berkeluasan lebih 24 batu nau-
tika dari garis pantai Malaysia dan
Indonesia memunglkinkan wujudnya
zon ekonomi eksklusif atau zon laut
lepas. Menurut LOSC, sesuatu jena-
yah maritim hanya akan dianggap
sebagai aktivii pelanunan jika je-
nayah ini berlaku di zon ekonomi
eksklusif atau zon laut lepas. Mana-
mana negara berbidangkuasa untuk
menangkap lanun ini kerana LOSC
menggariskan lanun adalah hostis
humanis generis (musuh kemanu-
siaamn),

Jika jenayah ini berlaku di dalam
zon wilayah kelautan, aktiviti ini
dianggap jenayah rompakan laut

dan negara fan.gbezbidangﬁiasa un-
tuk mengenakan tindakan undang-

undang terhadap penjenayah ini..

pada dasarnya adalah negara di ma-
na jenayah ini berlaku. Kapal tangld
MT Orkim Harmony dikatakan hilang
30 nautika batu selepas memulakan
perjalanan dari Pelabuhan Tanjung
Sedili di Johor Jika benar kapal
tangki ini dirampas dan bukannya
hilang, penjenayah yang terbabit da-
lam kes ini bukanlah perompak laut
tetapi adalah lanun.

Sedekad lalu, aktiviti pelanunan
dan rompakan laut yang dahsyat
menyebabkan Jawatankuaza Bersa-
ma Bagi Perang (JWC) oleh Persa-
tuan Pasaran Lloyd (Lloyd's Market
Association), penginsurans terkemu-
ka yang berpusat di London untuk
mengisytiharkan Selat Melaka seba-
gai kawasan berisiko perang pada
Julai 2005, pengisytiharan meletak-
kamn selat ini setaraf dengan kawasan
berisiko: perang yang lain seperti
Somalia, Iraq dan Lubnan.

Serangan dan rampasan kapal
oleh lanun atau perompak laut ini
membawa kemudaratan kepada ka-
pal dagang vang lalu-lalang dan me-
ngancam kemaslahatan alam seld-
tar maritim perairan Malaysia dan
serantau jika serangan ini menga-
kibatkan pelanggaran kapal. Lapo-
ran dikeluarkan Biro Maritim An-
tarahangsaﬂMBWmmherpangkalan
di Kuala Iumpur menunjukkan ka-
pal vang diserang selalunya dibiar
belayar tanpa arah. Ini meningkat-
kan kebarangkalian kapal ini ter-
dampar atau meldnggar kapal lain,
lalu mengakibatkan tumpahan mi-
nyak secara besar-besaran.

Insiden seperti ini sudah berlaku
23 tahun lalu apabila kapal Nogasaki
Spirit berlanggar dengan kapal Oce-
ans Blessings. Kapal Nggusaki Spirit
sedang mengangkut minyak belayar
menuju timur menerusi Selat Me-
laka apabila ia dicerobohi lanun.
Kapal ini dirompak dan awak-awak-
nya dibuang ke laut. Kapal Oceans
Blessings juga mengalami nasib sa-
ma, tetapi awak-awaknya dikunci di
dalam perut kapal menyebabkan ka-
pal ini belayar tanpa kawalan dan
kedua-duanya berlanggar dan me-
numpahkan minyak ke dalam per-
airan Selat Melaka.

Menyedari hakikat serangan imi
mampu merosakkan alam sekitar
marin dan mengganggu trafik per-
kapalan, negara littoral, iaitu Ma-
laysia, Indonesia dan Singapura su-
dah pun memperkenalkan beberapa
langkah usaha sama seperti Kum-
pulan Pakar Teknikal Tiga Pihak
(TTEG) dalam keselamatan pelaya-
ran dan keselamatan maritim, ron-
daan Selat Melaka (MALSINDO), Eye
in the Sky (EIS) dan Perjanjian Ker-
jasama Serantau dalam Memban-
teras Pelanunan dan Rompakan Ber-
senjata Ke Atas Kapal-Kapal di Asia
(ReCAAP) untuk membanteras ak-
tiviti pelanunan dan keganasan ma-
ritim di Selat Melaka. Langkah ker-
Jjasama ini berjaya meningkatkan ke-
selamatan pelayvaran di Selat Melaka
untuk beberapa tahun berikutrya,

Sejak tahun 2004, angkatan ber-
senjata negara yang berbatas de-
ngan Selat Melaka memulakan ron-

daan laut secara berkoordinasi. Se-
tiap negara meronda wilayah
masing-masing, tetapi berkormumni-

‘kasi berkenaan sebarang kemung-

kinan aktiviti pelanunan.

Tahun berikutnya, skim penerba-
ngan pengawasan dijalankan oleh
negara littoral bagi memastikan Se-

lat Melaka bebas lanun dan perom:-

pak laut. Pene ini dilakukan
oleh kru dari negara littoral dengan
maklumat pengawasan ditukarkan
sesama mereka secara efektif,
Usaha ini ternyata berhasil kerana
penurunan mendadak serangan la-
nun dan perompak laut ke atas kapal
dagang pada tahun 2005 dan tahun
2006, Selat Melaka sudah dikeluar-
kan daripada senarai zon perang
oleh Persatuan Pasaran Lloyd. Sejak
itu, Selat Melaka tidak pernah lagi
disenaraikan sebagai zon perang.

Jamin keselamatan
Banyak imisiatif dilakukan oleh ne-
gara littoral untuk memastikan ke-
selamatan pelayaran dapat dijamin
di perairan sekitar Selat Melaka. Se-
nario terkini menunjukkan akriviti
pelanunan dan rompakan laut su-
dah beranjak dari Selat Melaka ke
perairan timmur Johor yang menjadi
kesinambungan dari laluan utama
Selat Melaka menuju ke Laut China
Selatan. Sejak tahun 2013, perairan
timur Johor dikatakan sudah men-
jadi ‘sarang panas’ lamun seperti
yang dilaporkan oleh IMB, menja-
dikannya setaraf dengan perairan
Somalia yang sememangnya kawa-
san maritim yang berbahaya.

Malah, insiden kapal MT Orkim
Harmory yang dilaporkan dirompak
oleh lamun tidak berlaku di perairan
Selat Melaka tetapi di perairan timur
Johor. Oleh kerana perairan timur
Johor dibatasi oleh provinsi Kepu-
lanan Riau, Indonesia, Singapura
dan Malaysia, ketiga-tiga negara ini
boleh mempertimbangkan untuk
meluaskan kerjasama mereka me-
liputi perairan timur Johor juga,
kerana usaha yang sama ternyata
berhasil di Selat Melaka.

Laluan Selat Melaka-Laut China

Selatan adalah jalur maritim yang

penting dan tidak patut dibiarkan
tanpa pengawalan bagi mengelak
lanun dan perompak laut melaku-
kan jenayah maritim secara berle-
luasa.

Insiden kapal tangki MT Orkim
Harmony adalah satu daripada be-
berapa kes serangan lanun atau pe-
rompak laut vang berlaku di per-
airan timur Johor

Malaysia, Singapura dan Indone-
sia adalah tiga negara littoral yang
mampu menangani masalah ini tan-
pa campur tangan kuasa luar dalam
urusan keselamatan maritim seperti
Ametika Syarikat, Kesatuan Eropah
dan China. Campur tangan kuasa
luar ini boleh mengganggu-gugat ke-
dudukan ASEAN sebagai Zon Aman,
Bebas dan- Berkecuali (ZOPFAN).
Oleh itu, ketiga-tiga negara ini perlu
melanjutkan inisiatif usaha sama
efeltif yang sudah mereka lakukan
di Selat Melaka ke perairan timur
Johor juga bagi memastikan rantau
ini bebas daripada sebarang aktiviti
jenayah maritim.
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