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ARU-BARU ini, kerajaan
Thailand mengumum-
kan untuk menghidupkan
kembali projek Terusan
Kra. Apakah akan terjadi
pada Selat Melaka sekiranya teru-
san ini mula beroperasi? Adakah
ekonomi Malaysia akan terjejas?
- Selat Melaka kini menampung
aktiviti perkapalan berkapasiti ting-
1 dan jumlah ini dijangka mening-
t dalam masa 10 tahun akan da-
tang. Selat ini yang kedua tersibuk
di dunia setelah Selat Dover di Alur
Inggeris, laluan perkapalan yang
sangat penting di Eropah. Pening-
katan aktiviti perkapalan ini telah
mencetuskan idea untuk menemu-
kan jalan maritim alternatif peng-
hubung Timur dan Barat. Idea un-
tuk mengorek tanah sempit di utara
Semenanjung Melayu, yang lebih
dikenali sebagai Segenting Kra telah
lama dicadangkan - namun boleh-
kah cadangan itu dilaksanakan?
Sebagai jalan maritim yang
penting, Selat Melaka memainkan
Eera.n,a.n utama dalam menjana
eperluan perdagangan sedunia se-
hingga memberikan impak kepada
kelestarian alam sekitar marin selat
ini. Projek Terusan Kra yang dica-
dangkan ini boleh berfungsi seba-
E:i jalan perkapalan alternatif yang
kal merubah industri perkapalan
di rantau ini. -
. Asia Te adalah rantau luas
VALE MET i tanah besar Indo-
China dan kepulauan Melayu. Lokas-
inya yang strategik menggalakkan
pertumbuhan kota-kota pelabuhan
sebelum dan semnasa zaman penjaja-
han serta setelah negara-negara Asia
Pale bang,mmhﬁaka kﬁml
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adalah kota-kota perintis yang telah
mencipta reputasi sebagai pelabu-
han Melayu awal yang ulung. Zaman
Eeenjajahan Eropah menyaksikan
munculan kota-kota pelabuhan
seperti Singapura, Batavia dan Pulau
Pinang menempatkan diri sebagai
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pelabuhan ﬁﬁ:muka dunia daén;-l
gan Pelabuhan Klang dan Pelabu-
han Tanjung Pelepas (FTP) ditem-
patkan sebagai dua pelabuhan
tersibuk di sepanjang Selat Melaka.
Seawal 1677, Raja Narai yang men-
guasai Siam mempunyai visi untuk
membina terusan yang menembusi
Segenting Kra bagi memendekkan
jarak petjalanan perkapalan tanpa
perlu  mengelilingi  Semenanjung
Melayu. Rancangan ini menemui
jalan buntu kerana kerajaan Siam
tidak memiliki dana untuk menam-
pung kos pembinaannya serta tiada
kepakaran teknologi untuk me-
neruskan projek ini, Projek ini na-
mun tidak pernah dibatalkan.
Apabila British bertapak di Sin-
gapura pada 1819, pulau tersebut
ditransformasikan daripada sebuah
kampung nelayvan kepada pelabu-
han utama di rantau Asia. Oleh i,
pihak British tidak pernah bersetu-
ju dengan projek ini kerana khuatir
pangkalan maritim mereka di Si-

ngapura akan terjejas.

Slam yang menjadi negara

boneka Jepun sewaktu Perang Du-
nia Kedua, dianggap musuh British
dan pihak tentera Berikat. Apabila
Jepun menyerah kalah pada 1945,
kerajaan Siam terpaksa menanda-
tangani perjanjian dengan pihak

CADANGAN kerajaan Thalland meneruskan projek Terusan Kra bakal mamberi
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impak kepada elonomi Malaysia dan Singapura. - AGENS|

British untuk menamatkan status
perang di antara kedua-dua negara.

Artikel 7 Perjanjian ini mencegah
Siam dardpada menggali terusan
menembusi wilayahnya untuk meng-

‘hu Laut Andaman den-

e e
s ingapaira. Per-
janjian ini dibatallan 1554,

Beberapa usaha dilakukan untuk
menghidupkan sémula projek Teru-
san Kra ini pada 1970-an dan 1990-
amn. gentar pembinaan
terusan ini akan secara fizikal meng-
asingkan lima wilayah selatan yang
mempunyai majoriti  penduduk
Muslim dan ini akan memberikan
implikasi buruk kepada situasi poli-
tik di antara pemisah wilayah Sela-
tan dan Kerajaan Pusat di Bangkol.

Kekaburan yang melanda pem-
binaan terusan ini akhimya terurai
apabila Senat Thailand mencapai kata
sepakat untuk meneruskan projek ind
pada 2005, Suatu kajian kesesuaian
projek ini telah dijalankan di mana
12 laluan berpotensi dikenal pasti,
Pemilihan laluan ini berdasarkan be-
berapa faktor seperti alam sekitar dan
keperluan masyarakat, kejuruteraan,
ekonomi serta alasan keselamatan.

Dengan kos pembinaan sebanyak
AS%23 bilion, terusan ini akan mem-
punyai jarak sejauh 120 kilometer
{lebih kurang sama dari Kuala Lum-
pur ke Sungkai) dengan kedalaman
25 meter dan keluasan 400 meter,

Kerajaan Thailand akan me-
nanggung kos pembinaan dengan
bantuan- negara maritim Jepun,
China dalar'l ﬁmen'kabsiepeﬂikm serta
negara lain yang be ntingan
dari Malaysia dan Indonesia. Pro-
jek ini dikatakan akan dimulakan
semula setelah lama dita hkan
disebablan faktor-faktor ekonomi,
alam sekitar dan politik.

Projek ini bakal menjana pe-
luang pekerjaan yang besar kerana
memerlukan tenaga kerja seban-
yak 30,000 orang dalam pembi-
naannya yang dijangka mengambil
masa lima hingga 10 tahun. Operasi
terusan ini akan membuahkan hasil
keuntungan perdagangan tahunan
sehingga AS$280 bilion dan mem-
bekalkan akses vang lebih efektif
kepada 1.2 bilion penduduk rantan
ini dengan radius 2,400 kilometer
persegi.

Terusan ini bakal melencongkan
trafik dari Selat Melaka sekali pus
%lglngmmmkan beban selat ini yang

menampung trafik perlapalan
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il secara Ung ataw
tidak langsung menyelesaikan isu
lanun dan jenayah maritim di Selat
Melaka. Ini sekali gus dapat mem-
bantu mengurangkan bebanan nega-
ra littoral, iaitu Malaysia, Indonesia
dan Singapura untuk membiayai in-
frastrukiur bantuan pelayaran yang
terdapat di sepanjang Selat Melaka.

Kelestarian alam sekitar marin
Selat Melaka dapat dipelihara dan
dipulihara dengan lebih baik de-
ngan adanya terusan ini, dan ram-
tau selat ini dapat terus dimajukan
sebagai hab perikanan yang unggul
di Asia. Dengan pengurangan trafik
perkapalan yang melayari selat ini,
negara littoral dapat mencadang-
kan langkah-langkah tambahan bagi
memelihara dan memulihara alam
sekitar marin Selat Melaka seperti
mewujudkan zon ‘Kawasan Istime-
wa MARPOL' danfatau mewartakan
rantau ini sebagai Particularty Sensi-
five Sea Area (PSSA) di bawah Pertu-
buhan Maritim Antarabangsa (IMO),
dengan harapan, tanpa banyak ten-
tangan dari negara pengguna selat,

ij_:kgl?ngd.ica a.niﬁiakan
menyebabkan pengurangan bilang-
an kapal berlabuh di pelabuhan
sepanjang Selat Melaka. Diramal-
kan terusan ini bakal digunakan se-
bagai laluan alternatif terutamanya
oleh kapal tangki minyak manakala
kaﬁal kontena masih akan me; -
nakan Selat Melaka kerana laluan
menerusi terusan ini memerlukan
kapal-kapal kontena untuk mengu-
rangkan kelajuan mereka.

* Setakat 2013, Singapura diikti-
raf sebagai pelabuban tersibuk di
dunia dengan PTP dan Pelabuhan
Klang ditempatkan sebagai antara
20 pelabuhan yang paling dikun-
jungi di dunia. Menurt sumber
Institut Maritim Malaysia (MIMA),
lebih kurang 75 peratus kapal da-
gang yang menelusuri Selat Melaka
tidak berlabuh di pelabuhan Malay-
sia. Kebanyakannya akan berhenti
di Singapura atau meneruskan pe-
layaran'ke destinasi terakhir.

Memandangkan ekonomi Sin-
gapura banyak bergantung kepada
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industri perkapalan, tidak keterla-
luan diandaikan terusan wang
mahu dibangunkan oleh kerajaan
Thailand ini bakal memberi imp-
likasi buruk kepada Singapura.

Meskipun Malaysia tidak terlalu
bergantung kepada industri pelabu-
han dan perkapalan seperti negara
jiran selatan itu, kita telah mem-
bangunkan infrastruktur pelabu-
han dan perkapalan terutamanya
di Pelabuhan Elang dan PTE. PTP
pernah diiktiraf sebagai pelabuhan
paling pantas berkembang di dunia
pada tahun 2000, Walaupun PTP
banyak mengambil kesempatan di
atas limpahan kapal yang berlabuh
di Singapura, sebagai pelabuhan al-
ternatif. ;

Fakta ini menunjukkan bahawa
usaha Thailand membina terusan
ini boleh menjejaskan ekonomi Ma-
laysia dan Singapura kerana bakal
membentuk laluan maritim baharu
yang dikatakan lebih ekonomik un-
tuk merentasi Asia Tenggara ber-
banding laluan konvensional me-
nerusi Selat Melaka.

Dalam kes Malaysia-Singapura
Mengenal Tambakan Tanah di Selat
Tohor 2002, Tribunal Antara

Undm Laut {ITLOS) secara
tidak memerlukan sese-
buah negara untuk tidak menjalan-
kan sebarang projek yang boleh men-
jejaskan kepentingan negara jiran
vang terletak berdekatan dengannyva.

Sewaktu Denmark dan Sweden
menjalankan gmjek membina Jam-
batan Oresund merentasi Salat Da-
nish di Eropah, Jerman menghan-
tar bantahan kepada Pertubuhan
Maritim Antarabangsa (IMO) kerana
pembinaan jambatan tersebut bakal
menyekat aliran perkapalan meren-
tasi Selat Danish. Akibat bantahan
ini, Jambatan Oresund telah direka
sermula dalam bentuk separuh jam-
batan dan separuh terowong agar
tidak menutup secara total Selat
Dianish daripada aktiviti perkapalan.
Kedua-dua kes ini jelas menunjuk-
kan sesebuah negara tidak boleh
va menjalankan
sebarang projek di dalam wilayah-
nya yang herpotm;i menjejaskan
kepentingan negara jiran.

Oleh itu jika Malaysia dan Singa-
pura merasakan projek ini boleh
menjejaskan - ekonomi = masing-
masing, kedua-dua negara bcﬁh
mengemukakan bantahan diplo-
matik bagi menghentikan Thailand
daripada menemskannya. Jika pro-
jek ini diteruskan juga, perlulah ada
perjanjian bagi membo iga-
F‘ga negara berkongsi manfaat mela-
Ui penggunaan terisan ini menersi
konsep ‘memakmurkan jiran’.

Sekiranva terusan Thailand ini
menjadi realiti, senario perkapa-
lan di Asia Tenggara akan berubah
dengan drastik. Terusan ini bakal
menjadi terusan perkapalan per-
tama di Asia dan akan mempunyai
status setara dengan terusan perka-
palan ulung lain di dunia seperti
Terusan Suez dan Terusan Panama,
Malaysia harus bersedia dengan ke-
mungkinan ini dan persoalannya - -
Apa akan jadi kepada Selat Melalka?
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